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Sistema de tracci6n vertical de elevadores con regulaci6n, seguridad y 
emergencia incorporado. 


El objeto de la presente Patente de Invenci6n consiste en un novedoso sistema 
10 de elevaci6n de ascensores con regulation, seguridad y rescate incorporado. 


Ante la continua demanda en el mercado de ascensores de productos cada vez 
mas exigentes y sofisticados, actualmente se estan buscando equipos de 
15 elevacion que se caractericen por: 

- Elimination del cuarto de maquinas superior 

- Mejorar el rendimiento de los equipos para la reduction del consumo 
energetico 

20 - Reducir las potencias de los motores 

- Eliminar la utilization del aceite en los ascensores de modo que formen parte 
de la filosofia ecol6gica del dia de hoy 

- Aumentar la gama y la capacidad de los ascensores con un sistema de 
reducidas dimensiones 

Aumentar la velocidad de maniobra de los ascensores sin mayor coste aun 
con un mismo equipo con lo que se consiga reducir parte de los costes 
actuales 

• UnificaciPn y estandarizaci6n de equipos con reducci6n de costes 
productivos 

. Facilitar las formas de rescate de los usuarios del ascensor. e incluso 
hacerlos funcionar sin energia electrica de red, utilizando pequenas baterias. 
• - Conseguir que los motores sean generadores y de este modo incluso 
producir energia y hacerla regenerativa 

- Conseguir que el consumo de energia de la red se reduzca en un 60 % de la 
35 actualmente consumida 
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Todas las desventajas presentes en la actualidad, desaparecen con la utilizaci6n 
del Sistema de traccidn vertical de elevadores con regulaci6n. seguridad y 
5 emergencia incorporado objeto de esta memoria. 


Dicho sistema se distingue de lo actual existente del mercado por poseer un 
campo de aplicacion mas extenso de 4 a 26 personas; no precisa de cuarto de 
10 maquinas; emplea una m^quina tractora para todos los modelos; no requiere de 
aceite para su mantenimiento; consta de un alto rendimiento y bajas potencias 
instaladas; se caracteriza por su capacidad para utilization en alta velocidad, 


15 El funcionamiento, asi como la naturaleza del sistema en cuestion se 
comprendera mejor con la ayuda de unos graficos, adjuntados al final de la 
Patente 

Figura 1 .- Vista del perfil derecho del motor 
20 Figura 2.- Vista del alzado seccionado del motor 
Figura 3.- Vista del perfil izquierdo del motor 
Figura 4.- Vista del perfil derecho conjunto elevador- motor 
Figura 5.- Vista del perfil izquierdo conjunto elevador-motor 
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El sistema en cuestion se basa principalmente en un equipo motor como se 
aprecia en las figuras 1, 2 y 3, consistente en un cuerpo solido y robusto que 
suministra el movimiento a la cabina y al contrapeso. Esta formado 
basicamente por un rotor (1) y estator (2) asincrono, una polea de tracci6n (3), 
un freno electromecanico (7) y un sistema detector de movimiento. 
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Rotor y estator asincrono 

Denominado asi porque el campo magnetico giratorio que se origina dentro de 
su cuerpo tiene un pequeno deslizamiento, mlnimo y reducido, conseguido por 
el sistema de diseno y fabrication del motor. El concepto asincrono cbnlleva un 
menor costo en concepto de materiales que el motor slncrono. Lo conseguido 
con este modelo de rotor se acerca en prestaciones al anterior ya que dispone 
de muy pequefios deslizamientos (entre un 2% y 5%) cuando lo habitual es que 
se acerque at 15 %. Esto conlleva que el rendimiento sea mayor y menor el 
consumo. El rotor (1) se caracteriza por tener una "jaula de ardilla" en material 
de cobre en forma de barras rectangulares de 5 x 16 mm aproximadamente y en 
un numero cercano a 66 en circulo, con una inclinacibn de 8% en sus barras. 
asi como un diametro de 280 mm y anillo central. 

El estator (2) esta formado por chapas magneticas de 0,5 mm de espesor cada 
una y 72 ranuras de bobinado. multiplo de 12 polos. Existen distintos tipos de 
hilos de bobinas segun las potencies a obtener. Esta se caracteriza por la 
longitud total del paquete, teniendose diferentes tipos. 

La concepcibn geometrica circular externa es siempre la misma 
independientemente de la potencia. lo que simplifica el diseno del conjunto. 

El paquete de chapas del estator (2) se fija entre dos anillos con 8 tornillos 
pasantes que forman el paquete estatbrico fijo. El conjunto se monta sobre dos 
tapas laterales (6) que incorpora de forma atornillada en una pieza donde a su 
vez y sobre dos rodamientos se situa el eje (4) y rotor (1 ) anteriormente citado. 

En concepto de ventilacibn forzada y unidirectional, cruza el aire a todo el 
conjunto rotor - estator de extreme a extremo. segun se observa en la figura 2. 
cerrandose en la parte opuesta a la polea con una tapa hueca (5) donde 
absorbe el aire caliente y lo expulsa al exterior. Las temperaturas max.mas que 


WO 2004/103881 


4 


PCT/ES2003/000232 


adquiere cualquier parte interna del motor son inferiores a los 65° C en pleno 
funcionamiento. 


5 El avance tecnoldgico se concentra principalmente en el concepto de motor 
asincrono de bajo deslizamiento y alto par, desconocido hasta hoy en 6ste 
campo. Este aparato hace desaparecer el uso de los motores sincronos de 
imanes permanentes mucho m£s costosos en relacion a su construction y en 
cuanto a los diferentes modelos a fabricar para atender las distintas potencias 

10 demandadas, ya que con el se pueden conseguir mediante el mismo modelo, 
potencias desde 2,2 Kw a 20 Kw, al variar la frecuencia y el voltaje de la 
corriente de alimentaci6n. Tambten se caracteriza por no disponer de 
engranajes dado que su actuation se basa en la traccion directa motor-polea. 

15 Otra ventaja que se encuentra es la de alargar su vida util por su tipo de trabajo 
desahogado en cuanto a temperaturas maximas, garantizando una vida util 
entre 30 a 60 afios. 


20 Polea de traccion 

La polea de traccion (3) va incorporada rigidamente al eje (4) mismo del rotor 
(1), con lo que transmite el par motor al ascensor a traves de los cables que le 
arrollan 180° de abrazamiento por su, parte superior. Sobre dicha polea motriz 
25 (3) se situa una zona plana cilindrica donde le acciona directamente la zapata 
de frenado y se ejecuta el par de frenado que precisa el elevador. 

La polea motriz (3) es variable en su dimension segun el numero de ranuras de 
30 cables para menor o mayor capacidad de personas y oscila desde un mfnimo 
de tres cables hasta siete. Su dtemetro es siempre fijo. 320 mm. 


Freno electromagn6tico 
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El freno electromec^nico (7) formado por electroiman con corriente de 
sobreexcitaci6n y zapatas de frenado sobre el plato polea (3) enunciado. Se 
ocupa de tener el elevador frenado en reposo. 

5 

Sistema detector de movimiento 

Formado por un encoder digital (8) y unido elasticamente al eje rotor (4) para 
cursar information de la velocidad de giro del rotor (1). Esto proporciona una 
10 alta seguridad y fiabilidad del componente. 

Dentro de la incorporation del sistema objeto de esta Patente de Invention, esta 
el de posicionarlo en un lugar asequible. Para ello, como se puede observar en 
15 las figuras 4 y 5, se situa la mSquina en la parte superior del hueco de ascensor 
apoyada sobre dos perfiles laminadps (9) en el propio muro del edificio, donde 
se transmite el esfuerzo de presion, aislado convenientemente. 

20 Asi mismo, el sistema conjunto de motor - ascensor incorpora un protocolo 
electr6nico de funcionamiento para el rescate de las personas de dos formas 
posibles: a) Rescate automatico por falta de energia exterior; b) Rescate 
manual con tension exterior. 

25 

Para esto necesita un armario de maniobra y otro de acceso de emergencia 
situados normalmente en la ultima parada. De este modo se incorpora unas 
baterias de 84 V (7 uds. de 12 V) t para hacer funcionar directamente al motor 
mediante un variador de frecuencia asf como para abrir la puerta del ascensor. 

30 

Con el sistema a), en caso de falta de corriente exterior, el ascensor accede 
directamente al nivel de piso y abre las puertas del ascensor liberando a las 
personas atrapadas, haci6ndolo de forma autom£tica. El sistema tiende a bajar 
35 el elevador pero lo sube en funci6n de si el par mlnimo es insuficiente para 
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ejecutar la maniobra, invirtiendo el sentido de giro. Si es suficiente, directamente 
baja a la planta inferior. En ambos casos finaliza par£ndose, abriendo las 
puertas y desactivandose el sistema de rescate. Si la emergencia se produce en 
la misma planta, instanteneamente se produce la apertura de las puertas. 

5 

Con el sistema b) ( en caso de existencia de corriente electrica externa y de 
forma manual, se realiza el movimiento de la cabina, ya que est& desactivado 
algun contacto de seguridad. Para etlo se trata manualmente de puentearlo y 
io bajo control, mover electricamente la cabina hasta la planta abriendo las 
puertas. 

El sistema dispone de detectores visuales y acusticos de llegadas de cabina a 
15 piso. Por tanto el procedimiento de rescate se ejecuta de forma 
electromec£nica, autom^tica o manual, con total seguridad. 

Como se observa, la Patente de Invencion presente es un sistema novedoso en 
20 el mercado, con unas prestaciones que superan lo existente en la actualidad y 
que mejora la tecnica existente en la actualidad, permitiendo generar servicios 
de mas calidad en el sistema de traccion, actuar con mayor rapidez y de forma 
mas economica. 

25 

Y, una vez descritos la naturaleza y funciones de sistema, asi como una 
aplicacion practica del mismo, tan solo falta anadir que tanto las formas, como 
los materiales, tamano y ejecucion, son susceptibles de sufrir modificaciones, 
siempre y cuando estas no alteren de forma substancial las caracteristicas que 
30 se reivindican en el siguiente apartado. 
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REIVINOICACIONES 


1.- Sistema de traccibn vertical de elevadores con regulation, seguridad 
y emergencia incorporado, caracterizado porque consta de un motor formado 
por un rotor (1) y estator asincrono (2), una polea de traction (3), un freno 
electromecanico (7) y un sistema detector de movimiento. 


io 2.- Sistema de tracci6n vertical de elevadores con regulation, seguridad y 

emergencia incorporado, segun la reivindicaci6n anterior, caracterizado porque 
el rotor (1) consta de una "jaula de ardilla" en material de cobre en forma de 
barras rectangulares en clrculo, con una inclination proxima a 8% en sus barras, 
asi como un diametro de 280 mm y anillo central. 

15 

3. - Sistema de traction vertical de elevadores con regulaci6n, seguridad y 
emergencia incorporado, segun la primera revindication, caracterizado porque 
el estator (2) esta formado por un conjunto de chapas delgadas y 72 ranuras de 

20 bobinado, multiplo de 12 polos, fijadas dichas chapas entre dos anillos con 
tornillos pasantes que forman el paquete estatorico fijo. 

4. - Sistema de traction vertical de elevadores con regulaci6n, seguridad y 
25 emergencia incorporado, segun la primera revindication, caracterizado porque 

el freno electromecanico (7) esta formado por un electroiman de corriente de 
sobreexcitacion y zapatas de frenado sobre la polea. 


30 5.- Sistema de traction vertical de elevadores con regulation, seguridad y 

emergencia incorporado. segOn la primera y anterior reivindicaci6n, 
caracterizado porque la polea de tracci6n (3) va incorporada rigidamente al eje 
(4) mismo del rotor (1) y sobre la cual se encuentra una zona plana cilindrica 
donde le acciona directamente una zapata de frenado que regula el par de 

35 frenado que precisa el elevador. 
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6.- Sistema de tracci6n vertical de elevadores con regulacion, seguridad y 
emergencia incorporado, segun la primera reivindicaci6n, caracterizado porque 
el sistema de detector de movimiento esta formado por un encoder digital (8) 
unido elasticamente al eje del rotor (4) responsable de cursar information de la 
5 velocidad de giro del rotor (1 ). 


7.- Sistema de traccion vertical de elevadores con regulaci6n, seguridad y 
emergencia incorporado, segun la primera reivindicacion, caracterizado porque 
10 Neva incorporado unas baterias de corriente continua para hacer funcionar 
directamente al motor mediante un variador de frecuencia en ausencia de 
corriente exterior. 


8.- Sistema de traccion vertical de elevadores con regulacion, seguridad y 
emergencia incorporado, segun la primera reivindicacion, caracterizado porque 
el sistema no necesita de cuarto de mSquinas ya que queda instalado en el 
propio hueco del ascensor, sobre una bancada metalica y esta a su vez 
apoyada sobre los muros del edificio soportante. 
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REIVINDICACIONES MODIFICADAS 
[recibidas por la Oficina Internacional el 28 de noviembre de 2003 (28.11.03): 
reivindicaciones 1-8 reemplazadas por una reivindicaci6n 1-3 modificada] 

1. Sistcma de traccion vertical de elevadores con regulaci6n, seguridad y 
emergencia incorporadas, del tipo que incluye un motor electrico 
compuesto por un estator (2) y un rotor (1), una polea de traccion (3) 
integrada en el rotor (2), un freno electromecanico (7) que actiia mediante 
zapatas sobrc una superficie cilindrica integrada eh el conjunto de polea de 
traccidn (3) y rotor (1), un sistema detector de movimiento y un sistema de 
emergencia para casos de ausencia de energia caracterizado porque el 
motor electrico es un motor electrico asincrono cuya corriente de 
alimentaci6n puede variarse en frecuencia y tension para conseguir que el 
motor tenga una potencia electrica variable de valores comprendidos entre 
un minimo de 2,2 kw hasta un m&ximo de 20 kw, para permitir elevar 
cargas diferentes con el mismo modelo de motor. 

2. Sistema de tracci6n vertical de elevadores con regulaci6n, seguridad y 
emergencia incorporadas segun la revindication 1, caracterizado porque 
dicho estator (2) asincrono esta formado por un paquete de chapas 
delgadas unidas con tornillos pasantes y 72 ranuras de bobinado, multiplo 
de 12 polos, y porque el rotor (1) es del tipo de "jaula de ardilla", en 
material de cobre con un diametro de 280 mm y anillo centia!, cn foima de 
barras rectangulares en circulo teniendo dichas ban-as dimensiones 
aproximadas de 5 x 16 mm y teniendo dichas barras una inclination 
cercana a 8%. 

3. Sistema de tracci6n vertical de elevadores con regulaci6n, seguridad y 
emergencia incorporadas segun la reivindicaci6n 1 , caracterizado porque 
dicho sistema de emergencia para casos de ausencia de energia est& 
formado por unas baterias de 84 V que accionan directamente el motor 
electrico a traves de un variador de frecuencia, lo que permite completar la 
maniobra para que el elevador acceda al nivel del piso y abra sus puertas. 


HOJA MODIFICADA (ARTICULO 19) 
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